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Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister,

" Herr Bundesminister Dr. Volker Wissing MdB dankt Ihnen und Frau
Kreutz fiir das offene und konstruktive Gesprich am 07.11.2023 im Bun-
* desministerium fiir Digitales und Verkehr, in dem Sie die aktuelle Situa-
tion der Stadt Leverkusen erneut dargelegt und die aus Threr Sicht mog-
" lichen Varianten fiir einen Ausbau der A 1 und der A 3 aufgezeigt haben.
Wie vereinbart, mochte ich Thnen im Folgenden die Ergebnisse der bis-
herigen Planungen und die Optionen fur einen Ausbau der Alund der
A 3 bei Leverkusen darlegen.

In einem mehrjihrigen Planungsprozess fiir die geplante Erweiterung
der A 1und der A 3 bei Leverkusen hat die Strafenbauverwaltung ver-
schiedene Varianten ergebnisoffen untersucht und dabei mogliche Aus-
bauvarianten in Bestandslage sowie in Tunnellage gepriift. Demnach ha-
ben nach Wiirdigung samtlicher abwigungsrelevanter Aspekte wie
Raumstruktur, Umweltvertraglichkeit, Verkehrssicherheit, der Verkehrs-
qualitat sowie der Wirtschaftlichkeit ein Ausbau der A1und der A3in
der bestehenden Héhenlage im Vergleich zu den untersuchten Tunnel-
varianten insgesamt am besten abgeschnitten. :

~ Gleichwohl wiren auch die von der Region favorisierten Tunnelvarian-
‘ten im Zuge der A 1und der A 3 - unter Zur{ickstellung sémtlicher ver-
kehrlicher, wirtschaftlicher, planungsrechtlicher und baubetrieblicher
Belange - technisch méglich. Dazu wire zunichst das Autobahnkreuz -
(AK) Leverkusen A 1/A 3 als hoch belastete Verkehrsdrehscheibe im Rah-
men einer komplexen und verkehrlich wie baubetrlebhch
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anspruchsvollen Tunnelbaustelle im Zuge der A 1 bzw. A 3 umzubauen -
mit erheblichen Auswirkungen auf die Bauzeit, die Verkehrsfiihrung
und die Kosten des Vorhabens.

L

So wire bei der Realisierung eines Tunnels im Zuge der A 1 von einer
Bauzeit von 8 -10 Jahren gegentiiber 4,5 Jahren fiir einen Bau in Hochlage
auszugehen. Die Verliangerung der Bauzeit wiirde das Ausfallrisiko fir ;
die dringend ersatzbediirftige ,Hochstrafle B* im Zuge der A 1 erheblich . . i
vergroflern. Bei der ,Hochstrafe B” handelt es sich um ein spannungs- :
risskorrosionsgefahrdetes Bauwerk, das in der Vergangenheit bereits
verstarkt-und mehrfach saniert wurde. Die geschédigte Bausubstanz lisst
weitere Mainahmen nicht mehr zu. Daher strebt die Autobahn GmbH
des Bundes einen Ersatz der HochstrafRe im Zuge des Ausbaus noch vor
dem Jahr 2035 an. Um die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer weiter zu
- gewihrleisten, wird die Hochstrafe in einem engen zeitlichen Abstand
{iberwacht. Gleiches gilt fiir den Bau eines Tunnels im Zuge der A 3.
Auch dafiir wire von einer Bauzeit von rund 10 Jahren gegeniiber von
4,5 Jahren filr einen Bau in bestehender Hohenlage auszugehen.

Neben der Bauzeit sprechen auch die mit einem Tunnelbau verbunde-
nen deutlich lingeren und umfangreicheren verkehrlichen Einschran- .
kungen sowohl im Verlauf der A 1 und der A 3 als auch im nachgeordne- .
ten Netz gegen die Tunnelvarianten. Demnach kdme es nach Untersu- ' ‘
chungen der Autobahn GmbH des Bundes - abhéngig von den gewahl-
" ten Tunnelvarianten — zu zusitzlichen Sperrungen der Fahrbeziehungen
im AK Leverkusen und dem AK Leverkusen-West von bis zu 4 Jahren.
Auch bei einer weitrdumigen Beschilderung fiir den Fernverkehr hitte
eine Sperrung der Fahrbeziehung erhebliche Verkehrsverlagerungen ins
stadtische Netz zur Folge.

Die Tunnelvarianten weisen in einigen Wertungskriterien jedoch auch
Vorteile auf - wie etwa bei der weiteren Reduzierung des Verkehrslarms.
Die Haltung der Stadt Leverkusen, sich aus stadtebaulicher Sicht weiter-
hin fiir Tunnelvarianten einzusetzen, kann ich daher gut nachvollziehen.
Die geschitzten Mehrkosten dafiir wiirden nach derzeitigem Planungs-

- stand etwa 370 Mio. Euro fiir den Bau eines Tunnels im Zuge der Alund
- je nach Tunnelvariante - rund 1 Mrd. Euro fiir die Tieflage und rund -
3 Mrd. Euro fir einen Durchgangstunnel im Zuge der A 3 betragen.
Hinzu kimen Betriebskosten fiir den Tunnel und weitere Kosten fiir die
Ablosung von kiinftigen Erhaltungsaufwendungen (etwa in glelcher
Hohe) sowie zu erwartende Baupreissteigerungen.

Nach den Vorgaben der Bu,nde‘shaushaltsordnung ist der Bund als Bau- S
lasttriger verpflichtet, die Grundsitze der Wirtschaftlichkeit und Spar-
samkeit zu beachten. Eine Finanzierung eines vorwiegend aus stédtebau- ﬁ r

lichen Griinden realisierten Tunnels durch den Bund ist daher nicht S ettt seit 200
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méglich. Gleichwohl wire eine Planungsentscheidung, die auch einen
Tunnel vorsieht, unter der Voraussetzung, dass die Wirtschaftlichkeitslii-
cke durch einen entsprechenden Beitrag der Stadt Leverkusen ggf. mit
Unterstiitzung durch das Land Nordrhein-Westfalen geschlossen wer-
den kann, weiterhin nicht ausgeschlossen. Sofern die Stadt Leverkusen
weiterhin eine Tunnelldsung verfolgt, wire von der Stadt daher eine ent-
sprechende Finanzierungsperspektive aufzeigen und konzeptlonell dar-
zulegen, wie der Mehrkostenanteil ggf. mit Unterstiitzung des Landes
Nordrhein-Westfalen getragen werden kénnte. Dies vor dem Hinter-
grund, dass die voranschreitenden Planungen eine entsprechende zeit-
‘nahe Positionierung erfordern. Auf Grundlage dieser Entscheidung wire
dann die Tunnelvariante konkret zu untersuchen.

Mit Blick auf die Restnutzungsdauer der Bestandsbauwerke besteht drin-
gender Handlungsbedarf, den Ersatzneubau mit Erweiterung der A 1 und
der A 3 zligig voranzubringen. Eine Sperrung aus Verkehrssicherheits-
griinden hitte nicht nur schwerwiegende negative Folgen fiir den Ver-
kehr auf der hoch belasteten Autobahn, sondern auch auf den Verkehr
im gesamten Raum Leverkusen als bedeutenden Wirtschaftsstandort.

- Der Bund beabsichtigt daher, den eingeleiteten Planungsprozess konse-
quent und zlgig fortzusetzen.

Eine gute und vertrauensvolle Zusammenarbeit mit der Stadt Lever-
kusen als wichtigem Partner ist mir dabei wichtig. Daher lade ich Sie ein,
sich moglichst kurzfristig mit entsprechenden Planungs- und Finanzie-
rungsvorschligen einzubringen. Fiir einen weiteren Informationsaus-
tausch dazu stehen Ihnen meine Fachkollegen und ich gerne auch kurz-
fristig zur Verfligung.

Mit freundlichegf Grif3 ‘
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